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Comment Denis Van Weynbergh
optimise son voilier pour le Vendée Globe

UNE SORTIE EN MER AVEC DENIS VAN WEYNBERGH, SKIPPER DU VENDEE GLOBE (3/3)

S'il n’a pas subi de
transformations structurelles,
diverses modifications ont été
apportées au D’leteren Group
pour le fiabiliser.

i le marin se pré-
pare au Vendée
Globe 2024, sa
monture aussi. De-
puis la derniére course, la
New York — Vendée, Les Sa-
bles-d’Olonne, achevée en
juin dernier, Denis Van
Weynbergh et son équipe
peaufinent le D’'Ieteren
Group afin de le rendre
prét pour I'une des courses
les plus exigeantes au
monde.
Le voilier de compétition,
de la classe Imoca (18 me-
tres de long), a été sorti de
I'eau pour une série de mo-
difications.
Parmi celles-ci, la quille et
le mat ont été retirés car
« le bateau prenait 1'eau,
quelque 10 litres par heure, a

cause de boulons de quille dé-

fectueux. Nous avons donc
réglé cela, commente le
skipper d’Ottignies-Lou-
vain-la-Neuve. Le bateau a
été remis a I'eau le 16 juillet
dernier et il a effectué une sé-
rie de tests obligatoires avant
le Vendée Globe, dont celui a
90 degrés. On couche le ba-
teau de sorte que le mdt tou-
che I'eau et il est censé se re-
dresser tout seul. Il a passé
cet examen avec brio, mais
nous n'avions pas de doute a
ce sujet car il a déja participé
a ce tour du monde en soli-
taire sans escale ni assistance
(NDLR : en 2016, avec le
skipper hongrois Néndor
Fa) et avait donc déja fait ce
test. Et depuis que nous
l'avons acquis, nous ne lui
avons pas apporté de trans-
formations structurelles. »
La modification la plus vi-
sible concerne la casquette
extérieure qui protege le
skipper de la mer, des va-
gues et du froid. Elle a été
rallongée et surélevée.

L’hiver dernier, 1'équipe a
refait toute 1'électricité, les
cablages et 1'électronique.
La coque a été poncée pour
que la caréne soit propre et
lisse et que le bateau glisse
parfaitement sur I'eau. « A
certains endroits, il y avait
12 couches de peintures... Ce
qui n'est pas optimal, d’au-
tant plus que cela retenait
I'humidité. »

L'énergie a bord :
une question cruciale
Le moteur a été remplacé
et les ballasts, de grands ré-
servoirs d’eau de mer utili-
sés pour stabiliser le ba-
teau, ont été retirés. « Je
n’utilisais pas ces ballasts car
ils étaient mal répartis. ]'ai
donc préféré les retirer pour
simplifier I'utilisation du ba-
teau. Tout ce qu'on a réalisé
sur ce bateau visait a sa fiabi-
lisation, notre objectif prin-
cipal étant de finir le Vendée

Globe. Le D’Ieteren Group est
un des voiliers les plus lourds
de la flotte des Imoca mais
c¢’est un des plus solides et ré-
sistants. »

Dans les semaines a venir,
des panneaux solaires vont
lui étre ajoutés. « L'énergie,
c’est essentiel, surtout pour
alimenter le pilote automati-
que. Sans lui, il n’est pas pos-
sible de réaliser un tour du
monde car on ne peut pas étre
a la barre 24 h sur 24. »
Son bateau dispose de plu-
sieurs sources d’énergie,
explique Denis Van Weyn-
bergh. Il y a le moteur qui
peut étre mis en mode gé-
nérateur pour recharger
les batteries et non faire
avancer le bateau, ce qui
est, évidemment, interdit
en course.

11y ales hydrogénérateurs,
des hélices entrainées par
I'eau pour produire de
I'électricité. « Dés que j'at-
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teins 8 nceuds (15km/h), je
suis autonome en électricité
avec mes deux hydrogénéra-
teurs. Je n'ai jamais eu de
probléeme d’électricité, mais
cela a parfois été tout juste.
Lors de la course le Retour a
la base (en décembre 2023 ),
j'en avais cassé un sans m’en
apercevoir car le bateau pen-
chait du coté de celui qui
fonctionnait. S’il avait pen-
ché sur l'autre coté, je n'au-
rais plus su charger mes bat-
teries. C’est pourquoi, dans
une optique de fiabilisation,
nous avons décidé d’'installer
des panneaux solaires pour
avoir une source d'énergie
supplémentaire. »

Derniéres modifications
avant le grand départ
Trois nouvelles voiles se-
ront aussi réceptionnées
sous peu, dont une grand-
voile. « Avec quatre transat-
lantiques, l'actuelle  est

usée. »
Des petites améliorations
seront aussi apportées au
bateau, pour des raisons de
sécurité (ajout de lignes de
vie, par exemple) ou d’er-
gonomie et de confort
(mousquetons pour pendre
les vestes, installation
d’une vraie poubelle ou de
lampes...).
Une fois ces derniers ajus-
tements effectués, le D'Ie-
teren Group sera fin prét
pour prendre le large le
10 novembre prochain, au
départ des Sa-
bles-d’Olonne, et affronter
les océans lors du Vendée
Globe 2024.
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—H En vidéo : Denis Van
Weynbergh nous fait visiter son
voilier, le D’leteren Group, qui
fera le Vendée Globe 2024.




